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บทความพิเศษ

วิกฤตอุบัติเหตุบนท้องถนนของไทย
วิวัฒน์ พุทธวรรณไชย

โครงการจัดตั้งสถานเวชศาสตร์ชุมชนและเวชศาสตร์ครอบครัว คณะแพทยศาสตร์ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์

 ประเทศไทยมีสถิติมีผู ้เสียชีวิตด้วยอุบัติเหตุบน 

ท้องถนนอันดับ ๒ ของโลก อัตราผู้เสียชีวิต ๒,๐๐๐ คนต่อ

เดือน บาดเจ็บ ๒๐๐,๐๐๐ คนต่อเดือน๑ ส่งผลให้ในสังคมเรา

มีผู้พิการ มีเด็กก�าพร้าจ�านวนมากขึ้นเรื่อยๆ 

สาเหตุของอุบัติเหตุบนท้องถนน มี ๓ สาเหตุหลัก

 ๑. สาเหตุจากตัวคนขับ เช่น เมาเหล้า มีโรคลมชัก 

มีข้อจ�ากัดทางสายตา

 ๒. สาเหตจุากสภาพถนน เช่น ถนนทีไ่ม่ได้มาตรฐาน 

ไม่มีไฟเขียวไฟแดง ไม่มีป้ายบอกทางที่ชัดเจน

 ๓. สาเหตจุากสิง่แวดล้อม เช่น หมอกลงจดั ควนัไฟ

จากการเผาขยะข้างทาง

สาเหตุที่จ�านวนอุบัติเหตุบนท้องถนนมีมากในไทยเนื่องจาก

 ๑. วฒันธรรม “ความไม่เป็นไร” ก่อให้เกดิอบุตัเิหตุ

กบัคนไทย เช่น ขับรถย้อนทาง ไม่สวมหมวกกนันอ็ค “ท�าแบบนี้ 

มาตั้งนานแล้ว ไม่เห็นเป็นอะไร” ต้องพยายามปรับเปล่ียน

ระบบความคิดแบบ “ไม่เป็นไร” ให้ได้แต่คงต้องใช้เวลานาน

	 ๒.	สงัคมไทยเป็น	“ระบบอุปถมัภ์” สงัคมไทยใช้ชีวติ

พ่ึงพากัน ช่วยเหลือกัน จริงๆ แล้วเป็นส่ิงดีแต่การแยกแยะ 

ถกูผดิเป็นสิง่ส�าคัญ เช่น ถึงแม้จะเป็นผูใ้หญ่ทีเ่คยช่วยเหลือเรา 

เป็นญาติพ่ีน้อง เมื่อท�าผิดก็ต้องยึดตามกฎกติกา กฎจราจร 

ไม่มีการยกเว้น

 ๓. มรรยาทและวินัยในการใช ้รถใช ้ถนน ใน 

ต่างประเทศที่มีวินัยจราจรสูง เวลาถึงทางแยก เขาจะลด

ความเร็วลง และเมื่อเห็นว่ารถคันอ่ืนมาถึงทางแยกก่อน  

เขาจะให้รถคันนัน้ไปก่อน ในขณะทีบ้่านเรา ถึงทางแยกย่ิงเร่ง

ความเรว็ถ้าให้รถคันอืน่ไปก่อน ถือว่าเสยีศักดิศ์ร ีคนทีขั่บรถดี  

เคารพกฎจราจรก็จะถูกคนที่ขับรถไม่มีมรรยาท หรือไม่ 

เคารพกฎจราจร เอาเปรยีบไปเรือ่ยๆ พอนานๆ เข้า คนคนนัน้  

ก็จะเริ่มเปลี่ยนเป็นคนที่ขับรถไม่มีมรรยาท หรือไม่เคารพกฎ

จราจร เพราะรู้สึกว่าไม่รู้ว่าจะท�าดีไปเพ่ืออะไร การรณรงค์

ป้องกันอุบัติเหตุควรท�าอย่างต่อเนื่อง จริงจัง ไม่ควรให ้

ความส�าคัญเพียงแค่ ๗ วันอันตรายเท่านั้น

	 ๔.	กฎหมายบทลงโทษอ ่อนแอ เมาแล ้ว ขับ 

การก�าหนดโทษในประเทศไทยยังไม่รุนแรงเท่าที่ควร มีโทษ

ปรับเพียงไม่ก่ีพันบาท ยกตัวอย่างเช่น ไฮโซขับรถชนคนตาย 

สุดท้ายก็ไม่ติดคุก หรือพูดง่ายๆ ถ้ามีเงินก็สามารถอยู่เหนือ

กฎหมายได้ ขณะทีต่่างประเทศโทษหนกักว่าประเทศไทยมาก 

เช่น ในประเทศญ่ีปุ่น มีความผิดถึงข้ันยึดใบขับข่ีตลอดชีวิต 

และถึงข้ันให้ออกจากงาน การบันทึกความผิด เมื่อมีการท�า 

ผิดกฎจราจร ต้องมีระบบที่สามารถบันทึกความผิด และ

สามารถเช่ือมโยงข้อมูลได้ทั้งประเทศ มีการส่ังปรับได้โดยใช้

หลักฐานจากผู้พบเห็น และกล้องวงจรปิด ผู้ขับขี่รถสาธารณะ

ที่ต้องรับผิดชอบชีวิตผู้โดยสาร ต้องมีระบบการสอบใบขับข่ี

และการต่ออายุใบขับข่ี การยึดใบขับข่ี รวมทัง้บทลงโทษกรณี

ขับขี่โดยประมาทที่เข้มงวด

 การจ�ากดัความเรว็ยังท�าได้ไม่ครอบคลมุ มกีารตรวจสอบ 

ความเร็วในการขับรถบริเวณถนนหลักเท่านั้น การตรวจสอบ 

ความเร็วในการขับรถ ควรมีการตรวจสอบทุกที่บนถนน 

รวมทั้งการถ่ายภาพจากกล้องวงจรปิดเพ่ือเป็นหลักฐาน  

การตรวจสอบความเร็วในการขับรถไม่ควรมีป้ายบอกล่วง

หน้าว่าเข้าเขตทีม่กีารจบัความเรว็รถแล้ว ควรตรวจสอบโดยที่ 

ผู้ขับขี่ไม่รู้ตัว

 ๕.	ระบบขนส่งมวลชนทีไ่ม่พัฒนา และการสนบัสนนุ

ให้คนซื้อรถนโยบายรถคันแรก จากสถิติมีผู้ลงทะเบียนขอ

รถป้ายแดงเพ่ิมข้ึนเป็นล้านคันซึ่งเพ่ิมข้ึนถึง ๕ เท่าตัว แต่ที่ 

น่ากลวักว่านัน้คือ คนทีอ่อกรถป้ายแดงบางคน ไม่มศัีกยภาพ

ที่จะขับรถได้ดีพอ เป็นเหตุให้เกิดอุบัติเหตุมากข้ึน และคนที่

เป็นเหยื่อส่วนใหญ่มักเป็นคนเดินถนน 

 ๖.	สภาพถนนทีเ่อือ้ให้เกิดอุบตัเิหต ุไม่มป้ีายทีชั่ดเจน 

สญัญาณไฟเสยี ทางแยกทีไ่ม่บอกว่าทางใดเป็นทางเอกทางโท



280 ธรรมศาสตร์เวชสาร ปีที่ ๑๔ ฉบับที่ ๒ ประจำาเดือนเมษายน-มิถุนายน ๒๕๕๗

แต่ละชุมชนต้องมาวิเคราะห์ว่าพ้ืนที่ใดมีคนเสียชีวิตมากที่สุด

หรือจุดแยกใดมีความเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุมากที่สุด

 ความสญูเสียจากอุบตัเิหต ุนอกจากความสญูเสียต่อ

ผู้ได้รับอุบัติเหตุโดยตรงแล้ว ยังมีความสูญเสียทางอ้อม เช่น

ถ้าผูไ้ด้รบัอุบตัเิหตเุป็นผูท้ีห่ารายได้หลกัของครอบครวัแล้ว ยัง

ส่งผลถึงคนในครอบครัวเช่น ไม่มีใครส่งลูกเรียนต่อ ต้องมา 

ดแูลพ่อแม่ทีพิ่การ และความสญูเสยีจากอบุตัเิหตอุาจส่งผลถงึ 

ผู้ที่ไม่ได้ใช้รถใช้ถนน เช่น ผู้ที่เดินที่ทางเท้า

 
อันดับ	 ประเทศ

	 จ�านวนประชากร	(ล้านคน)	

	 	 	 (ข้อมูล	ณ	วันที่)

 ๑ จีน ๑๓,๖๓๕,๒๐๐,๐๐๐

   (๑๐ มีนาคม ๒๕๕๗)

 ๒ อินเดีย ๑,๒๓๘,๐๔๐,๐๐๐

   (๑๐ มีนาคม ๒๕๕๗)

 ๓ สหรัฐอเมริกา ๓๒๐,๒๕๓,๐๐๐

   (๑๐ มีนาคม ๒๕๕๗)

 ๔ อินโดนีเซีย ๒๕๑,๑๗๐,๒๙๓

   (๑๐ มีนาคม ๒๕๕๗)

 ๕ บราซิล ๑๙๙,๘๐๒,๐๐๐

   (๑๐ มีนาคม ๒๕๕๗)

 ๒๐ ไทย ๖๕,๙๘๑,๖๕๙

   (๑ กันยายน ๒๕๕๖)

ตารางที่ ๑ การวิเคราะห์จ�านวนประชากรของประเทศต่างๆ* (เรียงจากมากไปน้อย)๒

*จากการส�ารวจทั้งหมด ๒๒๔ ประเทศ

 จากข ้อมูลของสถาบันวิจัยด ้านการคมนาคม 

มหาวิทยาลัยมิชิแกน สหรัฐอเมริกา ร่วมกับข้อมูลจาก 

องค์การอนามยัโลก ระบวุ่า สถิตกิารเสียชีวติจากอุบตัเิหตบุน

ท้องถนนทัว่โลก มค่ีาเฉลีย่อยู่ที ่๑๘ คนต่อประชากร ๑๐๐,๐๐๐ 

คนต่อปี 

	 อันดับ	 ประเทศ	/	สาธารณรัฐ
	 จ�านวนคนเสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนท้องถนน

	 	 	 ต่อประชากร	๑๐๐,๐๐๐	คน

 ๑ นามิเบีย* ๔๕

 ๒ ไทย ๔๔

 ๓ อิหร่าน ๓๘

 ๔ ซูดาน* ๓๖

 ๕ สวาซิแลนด์* ๓๖

 ๖ เวเนซุเอลา ๓๕

 ๗ คองโก* ๓๔

 ๘ มาลาวี* ๓๒

 ๙ โดมินิกัน ๓๒

 ๑๐ อิรัก ๓๒

ตารางที่ ๒ ประเทศที่มีสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนท้องถนนมากที่สุดในโลก ๑๐ อันดับแรก๓

*ข้อสังเกต
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 ส่วนใหญ่ประเทศที่มีสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ

บนท้องถนนมาก ๑๐ อันดับแรกเป ็นประเทศที่อยู ่ใน 

ทวีปแอฟริกา ถึง ๕ ประเทศ 

 ประเทศไทยเป็นประเทศเดียวในทวีปเอเชียที่ติด  

๑๐ อันดับแรก 

 หมายเหตุ ประเทศ ๓ อันดับสุดท ้ายมีสถิติ 

การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนท้องถนนเท่ากัน แต่มาลาวีมี

จ�านวนประชากรน้อยที่สุด และโดมินิกันมีจ�านวนประชากร

รองลงมา ในขณะที่อิรักมีจ�านวนประชากรมากที่สุดเมื่อ 

เปรยีบเทยีบระหว่างประเทศ ๓ อนัดบัสดุท้าย (ดงัตารางที ่๒)

ความสูญเสียที่เกิดจากอุบัติเหตุ
 ค่าเสยีโอกาส (Opportunity cost) คือ ค่าใช้จ่ายทีเ่กดิ

จากการสูญเสียโอกาสที่คนที่สามารถท�างานได้ ๑ คน กลาย

เป็นคนพิการ ๑ คน และอาจจะต้องมีผู้ดูแลคนพิการเพ่ิมข้ึน 

ตัวอย่าง เช่น ถ้าเกิดอุบัติเหตุทางรถยนต์กับบุคคลคนหนึ่ง 

เรียนจบปริญญาตรี ท�าให้กลายเป็นคนพิการ ไม่สามารถ

ท�างานได้ สมมุติว่าเรียนจบตอน อายุ ๒๕ ปี ได้เงินเดือน 

เดือนละ ๑๕,๐๐๐ บาท และคนคนนี้สามารถท�างานถึงอายุ 

๖๐ ปี (ดังตารางที่ ๓)

 จากข้อมูลศูนย์วิจัยอุบัติเหตุแห่งประเทศไทย  

พบว่า ปัจจัยที่ส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนประกอบด้วย  

๓ ปัจจัยคือ

 ๑. ความผิดพลาดของผู้ใช้ถนน

 ๒. ความบกพร่องของรถ และถนน

 ๓. ปัจจัยทางสิ่งแวดล้อม 

 โดยอาจเกดิจากปัจจยัใดปัจจยัหนึง่ หรอือาจเกิดจาก

ปัจจัยร่วมประกอบกันเป็นเหตุการณ์ลูกโซ่ จากสถิติอุบัติเหตุ

จราจรของส�านักงานต�ารวจแห่งชาติ ปี พ.ศ. ๒๕๔๕ - ๒๕๔๙ 

พบว่า สาเหตุหลักของการเกิดอุบัติเหตุ ๓ อันดับแรก ได้แก่ 

ขับรถเร็วเกินอัตราที่ก�าหนด ตัดหน้ากระช้ันชิด และแซงรถ 

ผิดกฎหมาย ซึ่งเป็นปัจจัยจากผู้ใช้ถนน หรือจากคนขับรถ

มากกว่าปัจจัยอื่น 

 ถึงเวลาหรือยัง ที่ทุกฝ่ายจะมาช่วยกันลดอุบัติเหตุ

บนท้องถนนให้ได้อย่างจรงิจงั ก่อนทีจ่ะต้องสญูเสยีมากกว่านี้

	 ค่าเสียโอกาส	 จ�านวนเงิน*	 หมายเหตุ

 ค่าเสียโอกาสของผู้ได้รับอุบัติเหตุ ๑๕,๐๐๐ x ๑๒ x ๓๕ = ๖,๓๐๐,๐๐๐ บาท แทนที่จะท�างาน เลี้ยงดูครอบครัว

 ค่าเสียโอกาสของบุคคลอื่นที่ต้อง ๒๐,๐๐๐ x ๑๒ x ๓๕ = ๘,๔๐๐,๐๐๐ บาท แทนที่บุคคลนั้นจะไปท�างานได้กลับ

 มาดูแลผู้ได้รับอุบัติเหตุที่พิการ  ต้องมาดูแลบุคคลที่ได้รับอุบัติเหตุ 

 ความสูญเสียทางทรัพย์สิน รถยนต์ เสาไฟฟ้า บ้านเรือน แล้วแต่ความรุนแรงของอุบัติเหตุ

 ค่าเสียโอกาสของประเทศ งบประมาณที่ประเทศต้องใช้ใน แทนที่จะมีคนมาช่วยพัฒนาประเทศ

  การสร้างโรงพยาบาล ศูนย์ฟื้นฟูคนพิการ ๑ คน กลับต้องมาเป็นคนพิการ 

  การสร้างสาธารณูปโภคเพื่ออ�านวย

  ความสะดวกส�าหรับคนพิการที่เพิ่มขึ้น   

 ค่าเสียโอกาสจากต้นทุนการศึกษา ขึ้นกับสถาบันการศึกษาเป็นของรัฐ ค่าใช้จ่ายที่บุคคลต้องใช้ไปจนเรียน

  หรือเอกชน และสวัสดิการเบิกค่าเล่าเรียน จบปริญญาตรี

  ค่าบ�ารุงการศึกษา 

 ค่าเสียโอกาสที่ไม่สามารถค�านวณ  ความเครียด โรคซึมเศร้า

 เป็นตัวเลข หรือเป็นจ�านวนเงินได้   การฆ่าตัวตาย

* ประมาณการจากอัตราการจ้างงานและภาวะเศรษฐกิจ ณ ปี พ.ศ. ๒๕๕๗

ตารางที่ ๓ การประมาณความสูญเสียที่เกิดจากอุบัติเหตุ
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เอกสารอ้างอิง
๑. กลุ ่มสถิติสารสนเทศ. อุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง 

 แผ่นดิน รายงานประจ�าปี ๒๕๔๓. กรุงเทพมหานคร: 

 กองวิศวกรรมจราจร กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม;  

 ๒๕๔๔. ส�านักอ�านวยความปลอดภัย.

๒. สถติอิบุตัเิหตแุละสาธารณภยัในประเทศไทย พ.ศ. ๒๕๔๓.  

 กรุงเทพมหานคร:กรมการแพทย์ กระทรวงสาธารณสุข;  

 ๒๕๔๔. สถาบันการแพทย์ด้านอุบัติเหตุและสาธารณภัย.

๓. ศูนย์วิจัยอุบัติเหตุแห่งประเทศไทย. โครงการวิจัย 

 การใช้ความเรว็ในการขับข่ีทีป่ลอดภยั. กรงุเทพมหานคร:  

 มูลนิธิสาธารณสุขแห่งชาติ ส�านักงานกองทุนสนับสนุน 

 การสร้างเสริมสุขภาพ (สสส.); ๒๕๕๑. สถาบันเทคโนโลยี 

 แห่งเอเชีย.


